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@ Halterung einer Kraftstoffpumpe innerhalb eines KraftstoffbehSlters 

Zur gerauschgeddmpften Installation einer Kraftstoff- 
pumpe innerhalb eines KraftstoffbehaJters wurde diese bis- 
her in einem a us Gummi oder kraftstoffestem Kunststoff 
bestehenden Dampfungselement auf genommen, das behal- 
terseitig in geeigneter Weise verankert war. 
In Kraftstoff liegender Gummi hartet jedoch aus, wahrend 
Kunststoffe stark quellen. In beiden Fallen konnten sich des- 
halb mit der Zett Gerauschbrucken auf bauen. 
Dies wird bei der erfindungsgemaBen, gleichfalls ein ela- 
stisch nachgiebiges Dampfungselement verwendenden 
Pumpenhalterung dadurch vermieden, daS das Dampfungs- 
element eine im Kraftstoff ihre Elastizitat beibehaltende 
VlieB-, Netz , Gttter- oder Ze lie nstruktur aufweist. Die Elasti- 
zitat des Dampfungselements wird somit nicht durch die ela- 
m stomeren Materialeigenschaften bestimmt, sondern da- 

durch, daft dieses Material in eine geeignete, elastisch , 
nachgiebige Struktur gebracht ist. 



CM 

<n 

CO 




AVAILABLE COPY 



BUNDESDRUCKEREI 05.90 008128/349 



80 



1 

Beschreibung 



DE 39 12 773 CI 



Die Erfindung betrifft eine Hatterung eincr Kraft- 
stoffpumpe innerhalb eines Kraftstoffbehalters. mit den 
Merkmalen des Oberbegriffes von Patentanspruch 1 5 

Halterungen dieser Art sind bekannt (vgL EP-PS 
01 31 835; DE-PS 27 23 77 1). 

Bei diesen Konstruktionen ist das Dampfungselement 
in Form emer von einem Trager aufgenommenen BGch- 
se ausgebildet, welche die Pumpe, engumschlieBend, , 0 
aufnimmt Das Dampfungselement besteht hierbei iibli- 
cherweise aus Gummi oder kraftstoffesten Kunststof- 
fen. Im Falle von Gummi wird unter der Einwirkung des 
Kraftstoffes der Weichmacher geldst Dies hat zur Fol- 
ge, daB das Dampfungselement mit der Zeit hart wird, is 
so daB sich Gerauschbrucken ausbilden kdnnen. 

Beim Einsatz entsprechender Kunststoffe, wie Nitril- 

/ B J^^w n ' KaUtSCnuk (NBR ) oder Epi-Chlor-Hydren 
(ECO) ist als Nachteil in Kauf zu nehmen, daB diese in 
Kraftstoff stark quelien, was wiederum die Gerausch- 20 
dampfung stark herabsetzt 

Urn dennoch mit Hilfe von unter KraftstoffeinfluB 
lhre Elastizitat verlierenden, quellenden Elastomeren 
uber lange Zeitraume eine zufriedenstellende Ge- 
rauschabkopplung zu erzielen, ist es aus der DE-PS 25 
36 02 135 bekannt, mit aus solchem Material gefertigten 
Stegen eine hiilsenformige Pumpenaufnahme koaxial 
und mit radialem Abstand in einem hohlzylindrischem 
Pumpentrager zu haiten. 

Die Stege erstrecken sich hierbei mit einer Richtung 30 
von der Pumpenaufnahme zum Pumpentrager, die unter 
einem bestimmten Winkel von der Radialen abweicht 
Beim Quelien der Stege durch den Kraftstoff kdnnen 
sich diese langen, wobei sie der Pumpenaufnahme ledig- 
hch erne Drehbewegung erteilen; die Elastizitat der 35 
Pumpenaufhangung wird jedoch nicht beeinfluBt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Hal- 
terung filr eine innerhalb eines Kraftstoffbehalters zu 
instailierende Kraftstoffpumpe in einer Ausbildung ge- 
maB dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 so zu ver- 40 
bessern, daB unter KraftstoffeinfluB die durch das 
Dampfungselement zu bewerkstelligende Gerauschab- 
kopplung uber lange Zeitraume unverandert erhalten 
bleibt, ohne auf eine technisch nur aufwendig zu reali- 
sierende Losung angewiesen zu sein. 45 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 

kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 *e- 
Idst 0 

GemaB der Erfindung wird somit die Elastizitat des 
Dampfungselements nicht ausschlieBlich durch die Ei- 50 
genschaften des Materials, aus dem es hergestellt ist 
bestimmt, sondern dadurch, daB dieses Material in eine 
geeignete, elastisch nachgiebige Struktur gebracht ist 

Sofern hierbei das Dampfungselement Vlies-, Netz- 
oder Zellenstruktur aufweist, wird man dasselbe zweck- 55 
maBig aus einem in Kraftstoff weder quellenden noch 
aushartenden Kunststoff herstellen. 

Im Falle einer Zellenstruktur kann das Dampfungs- 
element offen-, geschlossen- oder gemischtzellig ausge- 
bildetsein. 

Bei einer offenzelligen Strukturierung empfiehlt es *° 
sich dabei, das Dampfungselement mit einer geschlosse- 
nen AuBenhaut auszustatten. so daB durch den in den 
inneren miteinander in Verbindung stehenden Zellen 
vorhandenen, Kompressibilitat ermdglichenden Luft- 6 s 
einschluB eine besonders ausgepragte, dampfend wir- 
kende Elastizitat erreicht wird. 

Ist das Dampfungselement als Gitterstruktur vorge- 



sehen, ergibt sich eine vorteilhafte Konstruktion, wenn 
dieses aus ungeordnet verlaufenden, an ihren Berilh- 
rungs- und Kreuzungsstellen miteinander fest verbun- 
denen, insbesondere verschweiBten Kunststoffaden ge- 
bildet ist Die geforderte Elastizitat einer solchen Gitter- 
struktur laBt sich dabei besonders vorteilhaft durch ein 
in etwa waffelartiges Oberflachenrelief des Gitters er- 
zielen. Solche Gitterstrukturen sind z.B. unter der Han- 
delsbezeichnung Type P 32 und Enkamat bekannt und 
werden von der Firma Enka AG Industrial Systems 
Group D-5600 Wuppertal 1 hergestellt und vertrieben. 

Eine weitere, mit Vorteil zu gebrauchende Konstruk- 
tionsvanante eines Dampfungselements besteht darin 
dasselbe aus einem geflechtartigen Verband von Metall- 
fasem und/oder dunnen Metalldrahten mit insbesonde- 
re einer im wesentlichen auf Block sitzenden, wendelar- 
tigen Struktur herzustellen. 

In der Zeichnung sind ein Ausfuhrungsbeispiel einer 
Kraftstoffpumpenhalterung sowie Dampfungselemente 
in verschiedener Ausfuhrungsform dargestellt. Es zei- 
gen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht der auf dem Boden eines 
Kraftstoffbehalters montierten, mit einer Kraftstoff- 
pumpe ausgestatteten Halterung, 
Fig. 2 eine Draufsicht der Halterung, 
Fig. 3 eine Stirnansicht der Halterung in Richtung des 
Pfeiles A der Fig. 1 gesehen, sowie mit abgenommenem 
Saugfilter, 

Fig. 4 einen Teilschnitt entlang der Linie IV-IV der 
Fig. 1 , in vergrdBertem MaBstab, 

Fig. 5 einen Teilschnitt durch ein Zellenstruktur auf- 
weisendes Dampfungselement, 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht eines weiteren, 
Gitterstruktur aufweisenden Dampfungselements, 

Fig. 7 einen Querschnitt des Dampfungselements *e- 
maB Fig. 6, * 

Fig. 8 eine Teilansicht einer Pumpenhalterung ahnlich 
Fig. 1, bei der aus einem Verband von Metallfasern ge- 
bildete Dampfungselemente verwendet sind, 

Fig. 9 einen Schnitt entlang der Linie IX-IX der Fig. 8, 
in stark vergrdBertem Maflstab, und 

Fig. 10 einen in Fig. 8 durch einen strichpunktierten 
Kreis angedeuteten Ausschnitt, in stark vergrdBertem 
MaBstab. 

Die als Ganzes mit 10 bezeichnete Halterung fur eine 
innerhalb eines Kraftstofftanks zu instailierende Kraft- 
stoffpumpe 12 ist am Boden 14 des Kraftstoffbehalters 
in geeigneter Weise befestigt. Beispielsweise kann die 
Halterung 10 beim Blasen des aus Kunststoff zu ferti- 
genden Kraftstofftanks in diesen integriert werden oder 
an der Innenseite des Behalterbodens sind Pfosten an- 
geformt, auf welche die Halterung 10 aufschraubbar ist 
Dies ist der Einfachheit halber nicht dargestellt 

Die Halterung 10 ist derart ausgelegt, daB sich die 
Kraftstoffpumpe 12 in einem Bereich des Kraftstoff- 
tanks mit niedriger Bauhdhe so installieren laBt, daB sich 
ein mit einem Ansaugfilter 16 ausgestatteter Ansaug- 
stutzen 18 nahe am Behalterboden 14 orientieren laBt 

Zu diesem Zweck nimmt die Halterung 10 die zylin- 
drisch und relativ lang ausgebildete Kraftstoffpumpe 12 
in einer Schraglage auf, in der diese mit dem Behalter- 
boden 14 einen Winkel a von ca. 1 5 Grad einschlieBt 

Die Halterung 10 ist derart konzipiert daB Betriebs- 
gerausche der Kraftstoffpumpe 12 zumindest derart 
vom Behalterboden 14 abgekoppelt werden, daB sie 
nicht mehr storend wirken. Zu diesem Zweck weist die 
Halterung 10 eine Abstutzbasis auf, die zwei elastisch 
nachgiebige Dampfungselemente 20 und 22 umfaBt, auf 
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wetchen die Kraftstoffpumpe 12 aufruht Diese Damp- 
f ungselemente 20 a 22 sind jeweils in einem langlichen 
Lagergehause 24 bzw. 26 angeordnet, die jeweils einer 
Seite der Kxaftstoffpumpe 12 benachbart sind und sich 
in deren Langsrichtung erstrecken. Beide Lagergehause 
24 und 26 sitzen auf einer gemeinsamen, am Behaiterbo- 
den 14 entsprechend gehahenen Montageplatte 28. Die 
jeweils einer der einander gegenOberliegenden Urn- 
fangsseiten der Kraftstoffpumpe 12 zugeordneten 
Dampfungselemente 20 und 22 erlauben es, die Kraft- 
stoffpumpe 12 in jeder gewflnschten Schraglage, insbe- 
sondere in einer solchen mit kleinem Neigungswinkel, 
anzuordnen. 

Zur Aufnahme der Kraftstoffpumpe 12 in der Halte- 
rung 10 dient eine Haltevorrichtung in Form einer 
Rohrschelle 30, welche den Pummpenkdrper ungefahr 
im mittleren Bereich umschlieBL Der untere der seitli- 
chen Schellenflanschen ist jeweils als AbstQtzbQgel 32 
bzw. 34 ausgebildet, die, wie Fig. 1 zeigt, U-fdrmig ge- 
staltet sind. Der ihre U-Schenkel 36 und 38 miteinander 
verbindende Verbindungssteg 40 weist ein die ge* 
wQnschte Schraglage der Kraftstoffpumpe 12 definie- 
rendes, entsprechend schrSg abgekropftes Stegteilstuck 
4C auf, wobei die eine Lasche 42 der oberen Rohrschel- 
lenhalfte 44 mit dem Stegteilstuck 40/ des Abstutzbugels 
32 verschweifit ist, wahrend die andere Lasche 45 mit 
dem Stegteilstuck 40' des Abstutzbugels 34 verschraubt 
ist Die Endstucke 36' und 38' der beiden Abstiitzbugel 
32 und 34 sind nach auBen abgewinkelt und ruhen je- 
weils auf einer Abstutzkuf e 46 auf, die ihrerseits auf dem 
betreff enden Dampfungselement 20 bzw. 22 aufliegt 

Wie Fig. 1 zeigt, sind hierbei die Abstutzkufen 46 auf 
den Dampfungselementen 20 und 22 festgelegt, indem 
diese z. B. mit Fixierungsstiften 48 und 50 in entspre- 
chende Sachlocher der Dampfungselemente 20 und 22 
eingreifen. 

AuBerdem sind die Abstutzkufen 46 mit Hilfe jeweils 
eines Paares von Haltespangen 52, 54 mit den Damp- 
fungselementen 20 und 22 in reibungsschlussiger Benin- 
rung gehalten. Hierzu sind die nach auBen abgewinkel- 
ten Endstucke 56 und 58 ihrer beiden Schenkel 60 und 
62 in jeweils einem Durchbruch 64 bzw. 66 der Langssei- 
tenwande 68 und 70 der beiden Lagergehause 24 und 26 
derart gehalten, dafl die Kufen 46 der Abstiitzbugel 32 
und 34 jeweils unter Druck auf einem der Dampfungs- 
elemente 20 bzw. 22 aufruhen. 

Zum Zwecke einer wirksamen Gerauschabkopplung 
zwischen Kufen 46 und Lagergehausen 24 und 26 ist 
zwischen den nach auBen abgewinkelten Endstticken 
36' und 38' der U-Schenkel 36 und 38, die von den Halte- 
spangen 52 bzw. 54 beaufschlagt sind, noch eine elasto- 
mere Zwischenlage 72 angeordnet 

Beim gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sind die Damp- 
fungselemente 20 und 22 jeweils durch ein aus einem in 
Kraftstoff weder quellenden hoch aushartenden Kunst- 
stoff bestehenden Vlies gebildet das aufgrund seiner 
elastischen Eigenschaften die gewunschte Gerauschab- 
kopplung gewahrleistet Die beiden Vliese sind hierbei 
in den Lagergehausen 24 und 26 relativ dicht gepackt, so 
daB ein nachtragliches Setzen der Vliese nicht eintreten 
und somit der Ansaugftlter 16 seinen urspriinglichen 
Abstand vom Behalterboden 14 permanent beibehalten 
wird. 

Der erlauterte konstruktive Aufbau der Halterung 10 
wird fQr sich allein als schutzwurdig betrachtet wobei 
die Festlegung der Kufen 46 auf den Dampfungsele- 
menten 20 und 22 anstatt mit Hilfe von Haltespangen 52 
und 54 auch in anderer Art, beispielsweise durch eine 



entsprechende Rastmechanik bewerksteiligt sein kann. 

Es ist in diesem Zusammenhang auch eine Konstruk- 
tion denkbar, bei der das Gehause der Kraftstoffpumpe 
12 als solches auf einem einzigen Dampfungselement 
s aufruht, das hierzu in einem entsprechenden Lagekor- 
per gefaBt ist 

Anstelle eines Kunststoffvlieses zur Bildung der 
Dampfungselemente 20 und 22 kdnnen diese auch Zell- 
struktur aufweisen, Ein solches Dampfungselement 

to zeigt Fig. 5. Dieses mit 74 bezeichnete Dampfungsele- 
ment weist vorzugsweise eine geschlossene AuBenhaut 
76 auf und ist innen offenzellig ausgebildet Auch in 
diesem Falle besteht das Dampfungselement 74 aus in 
Kraftstoff weder quellendem noch aushartendem 

is Kunststoff. 

Die Fig. 6 und 7 veranschaulichen ein Dampfungsele- 
ment 78 in Netz- bzw. Gitterstruktur. Es ist durch unge- 
ordnet verlaufende, an ihren BerQhrungs- und Kreu- 
zungsstellen miteinander verschweiBte, einen verhalt- 

20 nismaBig kleinen Durchmesser aufweisende Kunststoff- 
aden 80 gebildet, die weitgehend elastisch und flexibel 
sind und so der Gitterstruktur federnd elastische Eigen- 
schaften verleiht Das Dampfungselement 78 weist vor- 
zugsweise an beiden Flachseiten ein waffelartiges Relief 

25 82 bzw. 84 auf. Die Kunststoffaden 80 sind auch in die- 
sem Falle aus einem in Kraftstoff nicht quellenden noch 
aushartenden Elastomer hergestellt 

Beim gezeigten Ausfuhrungsbeispiel weist das Damp- 
fungselement 78 eine der Breite der Lagergehause 24 

30 und 26 angepaBte Breite auf. Es ist aber auch denkbar, 
solche Gitterstrukturen in relativ geringer Dicke auszu- 
bilden und zur Herstellung von Dampfungselementen 
dann eine Vielzahl solcher Gitterstrukturen Obereinan- 
der zu packen. 

35 Die in Fig. 8 gezeigte Konstruktionsvariante einer 
Pumpenhalterung unterscheidet sich von derjenigen ge- 
maB Fig. 1 nur in der Ausbildung und Anordnung der 
Dampfungselemente, weshalb Qbereinstimmende Kon- 
struktionsde tails in beiden Figuren mit den gleichen Be- 

40 zugszahlen bezeichnet sind 

Die einander gegenOberliegenden Laschen 42 und 45 
der Rohrschelle 30, von denen aus Fig. 8 nur die Lasche 
42 zu ersehen ist sind da bei beidseitig von beispielswei- 
se hohlzylindrisch ausgebildeten Dampfungselementen 

45 86 und 88 abgestQtzt die mit radialem Abstand auf einer 
Spannschraube 90 angeordnet sind, die ihrerseits auf 
dem Verbindungssteg 40 des jeweiligen Abstutzbugels 
32 bzw. 34 sitzen. 

Die Dampfungselemente 86 und 88 sind jeweils an 

50 beiden Stirnendbereichen von Zentrierringen 91 und 92 
bzw. 94 und 96 umgeben, die ihrerseits an einer auf die 
Spannschraube 90 aufgesteckten AbstQtzscheibe 98, an 
den Laschen 42 und 45 sowie am Stegteilstuck 40* des 
Verbtndungssteges 40 konzentrisch zur Spannschraube 

55 90 bef estigt sind. 

Anstelle hohlzylindrischer Dampfungselemente 86 
und 88 konnten beispielsweise hohlkegelformige Damp- 
fungselemente vorgesehen seia 
Die Dampfungselemente 86 und 88 selbst sind aus 

60 einem geflechtartigen Verband von Metallfasern und/ 
oder sehr dunnen Metalldrahten 100 gebildet die in 
etwa wellenformigen Verlauf haben und derart mitein- 
ander verarbeitet sind, daB der Verband insbesondere 
eine in etwa auf Block sitzende wendelartige Struktur 

65 aufweist (siehe Fig. 10). 

Diese ^Configuration stellt in Achsrichtung der Damp- 
fungselemente besondere, federnde Nachgiebigkeit und 
demgemaB eine wirksame Gerauschabkopplung sicher, 
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auf welche Dampfungselemente der Kraftstoff eleich- 
falls einfluBlos bleibt 

SchlieBIich kann ein Verband von Metallfasern und/ 
Oder feinen Metalldrahten vorteilhaft auch zur Bildung 
von den Dampfungselementen 20 und 22 entsprechen- 5 
den Dampfungselementen eingesetzt werden. 

Patentanspruche 

1 . Halterung einer Kraftstoff pumpe innerhalb eines io 
Kraf tstoffbehaiters, die einen in diesem befestigten 
Pumpentrager aufweist in welchem die Kraftstoff- 
pumpe timer Zwischenschalten wenigstens eines 
elastisch nachgiebigen Dampfungselementes ge- 
halten ist dadurch gekennzeichnet, daB das is 
Dampfungselement (20, 22; 74; 78) eine im Kraft- 
stoff lhre Elastizitat beibehahende Struktur auf- 
weist 

2. Halterung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dampfungselement (20, 22; 74; 
78) VlieB-, Netz-, Gitter- oder Zellenstruktur auf- 
weist 

3. Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Dampfungselement (86 bzw. 88) 
aus einem geflechtartigen Verband von Metallfa- 
sern oder dQnnen Metalldrahten (100) gebildet ist 

4. Halterung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Dampfungselement (86 bzw. 88) 
hohlzylindrisch oder hohlkegelfdrmig ausgebildet 
ist 

5. Halterung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Verband eine im wesentli- 
chen auf Block sitzende, wendelartige Struktur auf- 
weist. 

6. Halterung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB das VlieB-, Netz- oder Zellen- 
struktur aufweisende Dampfungselement (20, 22; 
74) aus einem in Kraftstoff weder quellenden noch 
aushartenden Kunststoff besteht 

7. Halterung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 40 
zeichnet daB das Zellenstruktur aufweisende 
Dampfungselement (74) offen-, geschlossen- oder 
gemischtzellig ausgebildet ist 

8. Halterung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das offenzellig ausgebildete Damp- 45 
fungselement (74) eine geschlossene AuBenhaut 
(76) aufweist 

9. Halterung Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gitterstruktur aufweisende Dampfungsele- 
ment (78) aus ungeordnet verlaufenden, an ihren 50 
BerCihrungs- und Kreuzungsstellen miteinander 
fest verbundenen, insbesondere verschweiBten 
Kunststoffaden (80) gebildete ist 

10. Halterung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das aus Kunststoffaden (80) gebildete 55 
Dampfungselement (78) ein in etwa waffelartiges 
Oberflachenrelief (82, 84) aufweist 

1 1. Halterung nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche 2 sowie 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet 
dafl das Netz- oder Gitterstruktur aufweisende 60 
Dampfungselement (78) mindestens zweilagig aus- 
gebildet ist 

12. Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Dampfungselement als Kern ein 
Vhes aus in Kraftstoff quellendem und/oder aus- $5 
hartendem Kunststoff aufweist das mit einem in 
Kraftstoff weder quellenden noch aushartenden 
Elastomer dunnwandig ummantelt ist 
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AN: PAT 1990-211083 

TI: Method of supporting fuel pump in container uses elastic 

support material such as fabric or grating instead of rubber or 
plastics dampers 

PN: DE3912773-C 

PD: 12.07.1990 

AB: A support for a fuel pump inside a container uses no 

elastic damping such as rubber or plastic. The support may have 
a fabric net grating or cellular structure that retains 
elasticity in fuels.; The advantage is an improvement in the 
life of such a holder without any deterioration in quality. 
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